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Anexa nr. 2.4
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CONSILIUL TEHNICO - ECONOMIC N R . 33/¢7 [09.0C- 2222

..........................................................................................

CONTINUT CADRU

— DOCUMENT DE AVIZARE
DOCUMENTATII DE AMENAJARE A TERITORIULUI SI URBANISM —

1. — Date de recunoastere a documentatiei de amenajare a teritoriului/urbanism:

1.1. Denumirea: REACTUALIZAREA PLANULUI URBANISTIC GENERAL AL
MUNICIPIULUI SUCEAVA

1.2. Amplasamentul: (judet, localitate, stradda,  numdr, dupd caz). Se va preciza
apartenenta/relatia cu refeaua transeuropeand de transport, dupd caz.

Municipiul Suceava face parte din regiunea de dezvoltare Nord — Est, in baza legii 151/1998,
regiune fard statut administrativ si personalitate juridica.
Deoarece Suceava este un important nod rutier national si ca urmare a pozitionarii sale pe
rutele comerciale de legdtura dintre Romania, Ucraina si Republica Moldova, Suceava este parte a
retelei rutiere de transport european TEN-T, fiind localizata pe unul dintre traseele principale ale
retelei TEN-T care strabate tara noastrd. In plus, avand in vedere ci Suceava este un releu la nivel
regional mai amplu, intre state parte din Uniunea Europeana si state aflate in afara Uniunii
Europene, impreund cu zona periurbana este prevdzut a fi unul din nodurile intermodale / de
interschimb ale Romaniei si ale acestei retele.

1.3. Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI SUCEAVA

1.4. Proiectant general: asocierea s.c. URBAN TEAM s.r.l. BUCURESTI (lider de
asociere) si s.c. ARHITECTURA GRAFICA DESIGN srl SUCEAVA (asociat)

1.5. Proiectanti de specialitate (pentru Caile de comunicatie rutiera, feroviara, navala,
aeriana, dupai caz): PFA ing. URSACHI T. lustin

1.6. Data elaborarii: 2010-2022

). — Obiectul d 5 5
Obiectul lucrarii il constituie reactualizarea Planului Urbanistic General al municipiului
Suceava si a Regulamentului Local de Urbanism (RLU) aferent. Lucrarea stabileste obiectivele,
actiunile si masurile de dezvoltare pentru urmétorii 10 ani.
Lucrarea se elaboreazé pe baza temei de proiectare, intocmitd de beneficiar.
In continutul documentatiei se regisesc urmitoarele categorii de probleme:
= probleme principale rezultate din analiza situatiei existente, disfunctionalitati i prioritati de
interventie in teritoriu;
= zonificarea functionald a teritoriului localitdtii §i stabilirea regimului juridic al acestora
printr-un sistem de reglementari si servituti adecvate;
» volumul si structura potentialului uman, resurse de munca;
= potentialul economic al localitétii,
= organizarea circulatiilor si a transporturilor;
= echiparea tehnico-edilitard;
® reabilitarea, protectia si conservarea mediului;
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PRI

In urma studiului si a propunerilor de solutionare a acestor categorii de probleme mentionate
mai sus, materialul oferd un instrument de lucru la indeména administratiei publice locale in
urmitoarele domenii: proiectare, administratie centrala si locald, agenti economici, colectivitati sau
persoane particulare beneficiare.

Prevederile P.U.G. aprobat se preiau si se detaliazd in documentatiile ce urmeaza a se elabora
pentru parti componente ale teritoriului (PUZ sau PUD).

P.U.G. se elaboreaza cu scopul:

= stabilirii directiilor, prioritétilor si reglementdrilor de amenajare a teritoriului si dezvoltare
urbanisticd a localitatilor;

= ytilizérii rationale i echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

= precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecari de teren, inundatii, neomogenitati geologice,
reducerea vulnerabilitatii fondului construit existent);

» evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitatii;

= cresterii calitafii vietii, cu precadere in domeniile locuirii i serviciilor;

» fundamentarii realizérii unor investitii de utilitate publica,

" asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism i
autorizatiilor de construire;

= coreldrii intereselor colective cu cele individuale Tn ocuparea spatiului.

Dintre principalele obiective urmérite in cadrul PUG se mentioneaza:

® optimizarea relatiilor localitatilor cu teritoriul lor administrativ si judetean;

= valorificarea potentialului natural, economic §1 uman;

¥ organizarea §i dezvoltarea cdilor de comunicatii;

u stabilirea §i delimitarea teritoriului intravilan in relatie cu teritoriul administrativ al
localitatii;

= stabilirea si delimitarea zonelor construibile;

= gstabilirea si delimitarea zonelor functionale;

= stabilirea si delimitarea zonelor cu interdictie temporara sau definitiva de construire;

= stabilirea si delimitarea zonelor protejate si de protectie a acestora;

= modernizarea si dezvoltarea echiparii edilitare;

= evidentierea detindtorilor terenurilor din intravilan;

= stabilirea obiectivelor de utilitate publica,

= gstabilirea modului de utilizare a terenurilor si conditiilor de conformare §i realizare a
constructiilor.

3. — Surse documentare: PATN (Sectiunea Reteaua de transport), Master Planul General de
Transport al Romdniei, Sectiunea PATJ referitoare la Cdile de comunicatie, studii de circulatie
pentru fundamentarea documentatiei/planul de mobilitate urband, dupd caz, studii si proiecte ale
unor institutii de specialitate privind infrastructura de transport, dupd caz

o Planul Urbanistic General al municipiului Suceava, elaborat de S.C. URBANPROIECT S A.
in anul 1999;

o Planuri Urbanistice General aflate in perimetrul periurban al municipiului Suceava;

o Documentare pe teren si consultdri cu autoritdtile locale privind necesitatile si optiunile
populatiei;

oPlanul de Amenajare a Teritoriului Judetean Suceava, INCD Urbanproiect, UAUIM
Bucuresti, 1997,

o Documentatii de urbanism (PUZ, PUD) aprobate ulterior intrarii in vigoare a PUG

o Strategia de Dezvoltare Durabila a Municipiului Suceava 2009-2015.

02009, Planul Integrat de Dezvoltare Urband al Municipiului Suceava.
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o Strategia de Turism a Municipiului Suceava

02011, Strategia de Dezvoltare Sociala si Economicd a Judetului Suceava 2011-2020

02013, Strategia de Dezvoltare Regionala Nord - Est 2014-2020

02014, Programul Operational Regional 2014-2020

o Elemente din Planurile de Amenajare ale Teritoriului National;

o Documentatiile de urbanism aprobate.

= ritoriului:

4.1. Localizare geografica:

Municipiul Suceava este situat in partea de nord a Romaniei in apropierea limitei estice a
judetului Suceava, cu judetul Botosani.

Distantele fatd de municipiile din judetele limitrofe sunt: Botosani — 42 km, Piatra Neam{ —
106 km, Bistrita — 137 km, Tagi — 151 km, Vaslui — 216 km.

Municipiul Suceava se afla la distanta de: 25 km de Falticeni, Radauti — 37 km, Campulung
Moldovenesc — 70 km, Vatra Dornei — 110 km, principalele municipii din judetul Suceava.

Din punct de vedere al incadrarii geografice, teritoriul administrativ al municipiului Suceava
se situeaza intre urmitoarele coordonate: 47°36°33.277- 47°43°08.36” latitudine nordicd si
26°12°5,33°°-26°12°27.41” longitudine estica.

Teritoriul municipiului Suceava are o suprafatd de aproximativ 53 km? si se Invecineazd cu
urmatoarele localitati:

e la nord, comuna Mitocu Dragomirnei,

e la nord est, comuna Adancata;

e la est, orasul Salcea;

e la sud est, comuna Ipotesti;

e la sud — sud vest, comuna Moara;

e la vest, comuna Scheia;

e la nord vest, comuna Patrauti.

4.2. Cadru natural

4.2.1 Relief:

Din punct de vedere morfologic teritoriul administrativ al municipiului Suceava este situat pe
unitatea majora de relief Podisul Moldovei, subunitatea Podisul Sucevei.

Raul Suceava separa in cadrul Podisului Sucevei subunitatile:

e Podisul Dragomirnei la nord; si

e Podisul Falticenilor cu Podigul Somuz — Tétarug la sud.

Relieful are caractere tipice de podis cu suprafete structurale ce reprezinta interfluvii formate
din poduri largi usor inclinate spre sud - est, fragmentate in general longitudinal. Viile au caracter
de culoare largi cu lunci extinse si terase.

Podisul Dragomirnei — este limitat de raurile Suceava la sud si Siret la nord-est fiind
fragmentat de reteaua hidrograficd secundard in platouri orientate aproximativ nord - sud pe care
apar coline mai nalte.

Inaltimea maxima in cadrul acestui podis este de 452.7 m atinsi pe Platoul Burdujeni.

Cotele pe acest platou se mentin la valori de peste 400 m §i apoi coboara treptat prin Dealul
Manastirii (375 m) si dealul Burdujeni catre raul Suceava.

Dealul Velnitei situat la vest de cartierul Burdujeni prezintd o culme rotunjitd, bombata cu
altitudinea de 427.5 m.

Dealul Dumbravii situat la limitd cu teritoriul comunei Mitocu Dragomirnei are altitudinea
maxima de 425.5 m.

Racordul intre platouri i véile ce le fragmenteazd este reprezentat prin versantii cu panta

variabild si relief specific alunecarilor de teren din care unele sunt active.
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Pantele cele mai abrupte se intalnesc pe versantii de pe partea stdngd ai retelei hidrografice
secundare fenomen datorit capetelor de strat ale rocii de baza, care formeazd cueste cu Inéltimi de
50 — 60 m.

In cadrul Podisului Dragomirnei, valea Dragomirna a creat o zoni depresionari cu latimea
maxima de 700 m, adancita cu cca. 60 — 100 m, in cadrul podisului.

Podisul Falticenilor, subunitatea Podisul Tataras - Somuz este situat pe interfluviul dintre
raurile Suceava la nord - est si Moldova la sud - vest. Acest interfluviu se caracterizeaza printr-o
culme principald orientatd paralel cu raurile Suceava i Moldova din care se desprind culmi
secundare ce coboara treptat catre vai.

Din aceastd subunitate se remarca dealul Tatarasului fragmentat de véi pe toate laturile, cu
altitudinea maxima de 407.22 m. Din dealul Tétarasului, coboara culmea secundarid cétre dealul
Zamca (385.8 m).

Culmile sunt In cea mai mare parte suprafete structurale cu inclinarea spre nord si cueste
orientate spre vest i nord vest. La limita cu comuna Scheia cuestele au aspect festonat, asemenea
cursului meandrat al paraului Scheia.

Cuestele corespund stratelor dure si prezintd deniveldri de pand la 75 m i pantd de peste 45 de
grade. Pe frontul cuestelor apar unele trepte de relief sau martori de eroziune, rezultat al proceselor
de denudare si al fenomenelor de instabilitate.

Réaul Suceava prezinta un ses aluvionar in care prin adancirea succesiva a talvegului s-au
format 2 (doud) nivele de terasa astfel:

e terasa joasa cu extindere continud pe ambele maluri ale raului si altitudinea relativa de cca 2
—4m;

o terasa inferioard cu altitudinea relativd de 4 — 7 m si dezvoltare mare pe partea stangd a
raului.

4.2.2 Hidrografie:

Din punct de vedere hidrografic, municipiul Suceava se situeaza in bazinul hidrografic al raului
Siret prin afluentul sdu pe partea dreapta raul Suceva.

Raul Suceava, izvoreste din masivul Lucina si are o lungime de 170 km.

Pe teritoriul municipiului Suceava are o directie generald de curgere nord est — sud est si
strabate teritoriul municipiului de la nord - vest spre sud - est.

Debitul mediu multianual masurat la statia Itcani este de 16.5 m?¥/sec, iar debitul maxim,
masurat in anul 2006 este de 548 m?/sec.

In cea mai mare parte, cursul raului este amenajat cu diguri pe ambele maluri. Culoarul
depresionar creat prin eroziune de acest rau atinge latimi de pana la 2 km. Pe partea dreaptd raul
Suceava primeste ca afluenti paraiele Scheia, si Cetatii iar pe stdnga, péraiele Depoului,
Dragomirna (pe care s-a amenajat lacul Dragomirna pentru alimentarea cu apa a orasului), Mitocul,
Podu Vatafului, Varnita si Mereni.

Paraul Scheia prezintd un curs sinuos cu versanti asimetrici si formeaza partial hotarul natural
cu comun Scheia.

Pe valea Cetatuia si a afluentilor sai sunt amenajate lacuri.

Cursul acestui parau prezinta schimbari bruste ale directiei, iar pe teritoriul orasului prezintd
versanti asimetrici, cel de pe partea dreaptd specific cuestelor.



4,2.3 Clima:

Clima este temperat — continentala cu influente specifice de podis. Clima de podis este tipul
de climat continental atenuat, cu contraste termice anuale mari.

Particularitatile climatice sunt determinate de formele de relief si dinamica regionald a maselor
de aer.

Trasatura de bazd a climatului din municipiul Suceava, este reprezentata prin ierni friguroase
cu viscole si ger §i veri secetoase.

Temperatura medie multianuanuala este de 7,50°C.

Temperatura maxima Inregistratd a fost de 38°C.

Temperatura minimé este de — 32.5 °C.

In Podisul Sucevei, cu privire la regimul vanturilor, circulatia aerului este canalizatd de-alungul
véilor Suceava si Siret.

Vanturile predominante sunt crivétul care sufld dinspre nord vest si Austrul din sud est.
Crivatul, aduce viscol si zdpada in timpul iernii, iar primavara un vant rece, incarcat cu vapori de
apd, ceea ce impiedicd intr-o oarecare méasura lucrdrile agricole de primévara. Vara §i toamna,
apare seceta.

Vitezele medii ale vanturilor din directia nord - vest sunt in decursul anului de 2,6 m/s.

Conform SR EN 1991-1-4/NB:2007, Actiuni ale vantului, valoarea fundamentala a vitezei de
referinta a vantului este de 30 -35 m/sec.

Precipitatiile au o valoare medie multianuala de 608.1 mm.

Conform SR EN 1991-1-3/NB: 2005, Incircari date de zipadi, pe harta de zonare a valorii
caracteristice a Incarcérii date de zdpada pe sol, municipiul Suceava se situeazd in zona 3 cu o
valoare caracteristica a Incarcarii din zapada pe sol de 2.5 kN/m2, cu intervalul mediu de recurenta
de 50 ani.

Adancimea maxima de inghet este intre 1.00 — 1.10 m, conform STAS 6054 -77- Teren de
fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei.

4.2.4 Fauna si flora:

Municipiul Suceava beneficiazd de un cadru natural destul de modest, fiind Inconjurat in
principal de numeroase terenuri arabile, fanete si pasuni. Padurile sunt prezente doar in partea de
nord a municipiului, respectiv padurea Adéancata care se Invecineaza pe o micd portiune cu
municipiul.

In decursul timpului, zona din jurul acestui oras a fost defrisat, padurile fiind impinse din ce in
ce mai departe de oras. Terenurile cu folosintd agricold domina acum imprejurimile orasului. In
ultimul secol s-a reusit reabilitarea unor zone prin impadurirea acestora (padurea Zamca si padurea
Sipote-Cetate).

Vegetatia municipiului Suceava este puternic fragmentatd, fiind reprezentatd prin cele doud
trupuri de padure amintite mai sus, la care se adaugd padurile de plop infiintate In lunca raului
Suceava, scuarurile publice, gradinile particulare si micile livezi care se mai pastreazd inca pe
anumite proprietati.

Spectrul speciilor lemnoase Intélnit aici are un fond bogat de specii locale, ce inregistreaza o
crestere si o dezvoltare optima, dar cuprinde i numeroase specii exotice sau specii din alte zone
ale tarii, si care nu se dezvolta in mod natural aici.

Emblematice pentru acest orag sunt speciile: stejar, gorun si tei, specii ce au rezonante istorice
si culturale. Alaturi de acestea frecvente sunt: paltinul de munte, paltinul de cdmp, frasinul,
mesteacanul, castanul porcesc, salcia pletoasa, pinul silvestru, pinul negru, artarul american, ulmul
de munte, molidul, bradul, nucul, tuia, biota, magnolia albd, molidul argintiu, carpenul, fagul,
catalpa si plopul negru.

Ca arbusti, frecvent intdlniti in zond sunt: sangerul, lemnul cainesc, cununita, cimisirul,

ienuparul tardtor, paducelul, hurmuzul, célinul, darmoxul, caprifoiul, macesul. Lianele ce se
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dezvoltd in zona analizatd sunt: iedera, trambita piticilor, curpenul de padure, curpenul de gradina,
glicina, vita de Canada, vita japonezd, mana Maicii Domnului.

Dintre speciile cele mai rare intdlnite aici amintim: bradul argintiu, platanul, cerul, arborele
vietii (ginkgo), salcdmul alb japonez, tuia gigant, artarul japonez, scumpia, arborele de plutd,
arborele lalea, pinul galben, pinul strob, roscovul.

In ultimii 25 de ani spectrul dendrologic al spatiilor verzi din municipiul Suceava s-a imbogitit
substantial ca urmare a aparitiei numeroaselor firme de profil si a intensificdrii circulatiei
materialului saditor produs in alte tari. Astfel, atat la nivelul spatiilor verzi publice cét si al celor
particulare, au aparut specii noi, ce aduc o diversitate specificd mai mare.

Important este faptul ca exista exemplare remarcabile de arbori, cu varste foarte mari (100-300
ani) situate fie pe proprietdtile particulare, fie in curtea unor institutii publice, a asezdmintelor
bisericesti, a cimitirelor sau in spatiile verzi publice, dar si in zona periurband a municipiului
Suceava, care trebuie protejate, identificate si reunite intr-un registru al arborilor deosebiti, pentru a
putea fi protejati pe viitor de toate actiunile distructive cu care ar putea sa se confrunte. Aceste
elemente ale vegetatiei au o valoare istorica, culturald si educativa greu de evaluat si constituie o
componentd importantd In dezvoltarea durabild a unei regiuni.

Dat fiind faptul ca mare parte a teritoriului administrativ al municipiului Suceava este introdus
in intravilan, fiind deci un teritoriu de tip urban, fauna este destul de slab reprezentatd. Pot fi
intalniti totusi: iepuri, caprioare, nevistuici, dihori, viezuri, vulpi si mistrefi care populeaza
padurile din apropiere. Dintre pasari predomina graurele, sitarul, botgrosul,etc. In apele raului pot
fi intalnite specii de pesti ca: scobarul, cleanul, crapul, lipanul, etc.

4.3. Riscuri naturale

4.3.1 Alunecari de teren:

Aluneciri de teren si inundatii

In ultima perioada, teritoriul municipiului Suceava nu a fost marcat de aluneciri de
teren importante de naturd si afecteze zone importante. in schimb inundatiile provocate in
ultimii ani au afectat areale importante, provocand pagube asupra fondului construit. Lipsa
unor studii de specialitate si a unor reglementari de construire clare, care sa impuna un set de
restrictii §i un mod de construire adecvat au dus la dezvoltarea unor investitii in proximitatea
cursurilor de apa. La aceastd situatie a mai contribuit si lipsa investitiilor pentru un sistem
eficient de protectie impotriva inundatiilor (diguri de protectie).

4.3.2 Inundatii:
Acest aspect a fost tratat la punctul anterior.
4.3.3 Seisme:

2.3.4. Date seismice

Tectonica

Din punct de vedere fectonic, Platforma Moldoveneascd reprezintd o zond rigida, constituind
vorlandul Carpatilor Orientali.

In ansamblu platforma Moldoveneasca inclind usor spre vest sud vest, in trepte ce formeaza
praguri si boltiri slabe.

Structurile sunt orientate in mare parte nord — sud §i prezintd recutari In mai multe planuri.

Fracturile cu orientdri nord — sud sau nord vest — sud est (falia Siretului si falia Solca) sunt
fracturi mai vechi dupé care platforma a coborét in trepte spre vest Inca din timpul Paleozoicului.

Faptul ca in zona platformei lipsesc depozitele pliocene aratd cd In timpul pliocenului platforma
Sucevei a fost exondata.



Zonarea seismica

Din punct de vedere seismic, zona este afectatd de ,,cutremurele moldave”’cu focarul situat in
regiunea Vrancea.

Conform S.R. 11100/1/93, teritoriul se incadreazd in interiorul izoliniei de gradul 6, pe scara
MSK.

Conform Reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismicé - Partea I - Prevederi de proiectare
pentru cladiri “indicativ P100-1/2006 zona prezintd o valoare de varf a acceleratiei terenului ag =
0.16 g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR = 100 ani §i o perioadd de
control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0.7sec.

5.1. Reteaua rutiera:

Caracteristicile circulatiei actuale

Teritoriul administrativ al municipiului Suceava are o suprafatd de aproximativ 52 km?
conform PUG 2009, suprafatd care ramane si in 2015.

Caile de comunicatie din municipiul Suceava reprezinta 7,34 % (cai rutiere = 5,06 %, ci ferate
=2.28 %) din teritoriul intravilan existent (29 980 312 m?).

Suprafata aferenti cilor rutiere este de 1 517 425 m?.

Suprafata aferenta ciii ferate este de 682 517,79 m?.

Circulatia auto este direct dependenta de cresterea motorizarii si a mobilitatii autoturismelor.
Populatia municipiului Suceava la recensdmantul din anul 2011 a fost de 106682 locuitori, (Sursa:
DJS Suceava, Recensamantul Populatiei si Locuintelor 1992, 2002 si 2011).

Gradul de motorizare la nivelul anului 2011 in municipiul Suceava a fost de 303 autoturisme la
o mie de locuitor.

Densitatea populatiei de 2052 locuitori/km? in anul 2011, confirmd pozitia municipiului in
reteaua nationald de localitéti, ca localitate de rang IL.

Municipiul Suceava face parte din regiunea de dezvoltare Nord — Est, 1n baza legii 151/1998,
regiune fara statut administrativ si personalitate juridica.

Deoarece Suceava este un important nod rutier national §i ca urmare a pozitionarii sale pe
rutele comerciale de legdtura dintre Romania, Ucraina si Republica Moldova, Suceava este parte a
retelei rutiere de transport european TEN-T, fiind localizatd pe unul dintre traseele principale ale
retelei TEN-T care stribate tara noastra. in plus, avind in vedere ci Suceava este un releu la nivel
regional mai amplu, intre state parte din Uniunea Europeand si state aflate in afara Uniunii
Europene, impreund cu zona periurband este prevdzut a fi unul din nodurile intermodale/ de
interschimb ale Romaniei si ale acestei retele.



Figura nr. 1 - Reteaua TEN-T (trans-european transport network) — principalele coridoare din
Romaénia
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sursa: Ministerul Transporturilor

Incadrarea in teritoriul periurban si prevederile Planului de Amenajare a Teritoriului
National (PATN), Sectiunea I Retele de transport, prevede realizarea urmatoarelor lucrari:
A. Reteaua de céi rutiere
o Autostrada: 1.06. Siret - Suceava - Bacau - Marasesti - Tisita;
1.14. Petea - Satu Mare - Baia Mare - Miresu Mare - Dej - Bistrita - Vatra Dornei - Suceava;
o Drumuri expres sau cu patru benzi: 2.12. Baia Mare - Cavnic - Budesti - Borsa - Iacobeni -
Vatra Dornei - Piatra-Neamt - Baciu,
B. Reteaua de cai feroviare
o Linii de cale feratd conventionale, cu viteza pana la 160 km/h pe trasee existente reabilitate:
1.06. Vicsani - Suceava - Pascani;
1.16. Dej - Beclean pe Somes - Suceava;
D. Reteaua de aeroporturi
o Modernizarea Aeroportului Stefan cel Mare Suceava
E. Reteaua de transport combinat
Terminale de transport combinat existente, la care urmeaza sid se execute lucrdri de
modernizare: — Terminalul Suceava [(loc echipat pentru transbordarea si stocarea UTI (unitati de
transport intermodal)]

Cai de circulatie rutiera

Reteaua de strdzi a municipiului Suceava are o configuratie de tip radial iar circulatia are
tendinta de a se concentra pe cdteva artere majore care traverseaza zona centrald a municipiului.

Municipiul Suceava este strabatut de importante cai rutiere de ordin european, national si
judetean. In municipiul Suceava traficul auto de penetratie si de tranzit se desfisoard pe 5 artere
de drumuri nationale din care 4 artere de circulatie sunt drumuri europene. Drumurile judetene se
desfagoara pe 4 artere iar drumuri comunale clasate pe 5 artere, astfel:



Drumuri europene:
Clasa A de referintd nord-sud:

E8S - (DN 2) Granita Ucraina— Siret — Suceava — Roman - Bacidu — Buzau — Urziceni —
Bucuresti, - (DN 5) Bucuresti — Giurgiu — Granita Bulgaria;

Clasa A intermediare vest — est:

ES8 — (DN 1C) Granita Ucraina — Halmeu —Dej, — (DN 17) Dej — Bistrita — Suceava, -
(DN 29) Suceava — Botosani, (DN 28B) Botosani — Targu Frumeos , - (DN 28) Targu
Frumos— Iasi,- (DN 24C) lagi — Sculeni — Republica Moldova

Drumuri nationale:

DN 2, Bucuresti - Urziceni - Buzdu - Rdmnicu Sarat - Focsani - Bacdu - Roman - Filticeni
- Suceava - Siret - Frontiera Ucraina

DN 17, Dej (DN 1C) - Bistrita - Vatra Dornei - Campulung Moldovenesc - Suceava (DN 2
DN 29, Suceava (DN 2) - Botosani - Saveni - DN 24C  (Manoleasa Prut)

DN 29A, Suceava (DN 29) - Varfu Campului - Dorohoi - Darabani - Radauti Prut -
Frontiera Republica Moldova

Drumuri judetene:

DJ 208A, Suceava (DN 2) - Ipotesti - Luncusoara - Rusii Manastioara - Udesti - Chiligeni -

Stirbat - Liteni - Corni - Poiana - Dolhasca (DJ 208)

DJ 208D, Suceava (DN 2) - Mitocu Dragomirnei - Adancata - Hantesti - Limita
Jud.Botosani

DJ 208T, Limita Jud. Botosani - Burdujeni - Fetesti — Grigoresti

DJ 209C, Suceava - Liteni - Vornicenii Mici - Lucéacesti - Berchisesti

Drumuri comunale clasate:

DC 57, Suceava (DN 2) (Itcani) - Lipoveni - Mitocu Dragomirnei
DC 69, Suceava (DJ 208A) - Lisaura - Tisaut

DC 70, Suceava ( DJ 208A) - Ipotesti - Tisauti

DC 72, Suceava (DJ 209C) - Sfantu Ilie - Ilisesti (DN 17)

DC 74, Scheia — Itcani

Reteaua de circulatie stradald din intravilan

Zona cdilor de comunicatii si a constructiilor aferente face parte din zonele functioanle a
municipiului Suceava si cuprinde: subzona céilor rutiere, a celor feroviare i a celor aero portuare.

Structura retelei stradale a municipiului Suceava a fost completatd cu unele componente noi
prin corectii ale conturului intravilanului, extinderea zonei de locuinte a municipiului cu cartiere
noi si realizarea de strézi noi care fac legdtura cu traseele existente.

Specific retelei stradale este structura deficitara fatd de importanta traficului si lipsa arterelor de
degajare, profil transversal insuficient pentru arterele majore, strazi sinuoase si cu declivitati mari
(peste 4%), traasee cu trafic greu in zona centrald si cartiere.

Tabelul nr. 50 - Evolutia retelei stradale a municipiului Suceava

Lungimea 2009 2010 2011 2012 2013 2014
e
Sireadlor Km % Km % | Km | % Km % Km % Km %
Orasenestl
Total - km 144.670 145.020 156.020 165.966 189.125 189.125
an‘l’demlzate "1 100.000 | 69% | 100.000 | 69% | 100.000 | 64% | 106.000 | 63.9% | 115.261 | 60.9% | 115.893 | 61.3%

Reteaua stradald a municipiului este formata din strdzi de categoriile a I, a Ill a si a IV a, cu
elemente geometrice ale profilului transversal reduse si diferite de-a lungul traseului, cu asimetrii
de amenajare stdnga-dreapta, unele fara trotuare amenajate, fard amenajari pentru scurgerea
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eficientd a apelor meteorice, cu intersectii la distante mici si/sau neamenajate corespunzator, cu
vizibilitate redusd, unele trasee sinuoase, toate aceste caracteristici purtind, in cele mai multe
cazuri, amprenta istorici a modului de construire in evolutia tesutului urban si a conditiilor de
relief.

Reteaua stradald majord este alcatuitd din traseele principalelor drumuri publice (drumuri
europene, nationale, judetene si comunale) care traverseazd teritoriul orasului, din strazile care
conduc fluxurile importante de trafic catre aceste drumuri si din alte cateva strazi care asigurd
legaturile interzonale.

In prezent, in municipiul Suceava exist o serie de strizi (preponderent de categoria a Ill-a si a
IV-a) cu profile reduse si care nu permit accesul mijloacelor de interventie pentru stingerea
incendiilor, in conditii optime. In aceste situatii, parcarea la stradi contribuie la diminuarea
suplimentard a zone carosabile sub latimea minimd impusé, stdnjenind accesul mijloacelor de
interventie.

Latimea pirtii carosabile solicitati solicitati de ISU Suceava pentru asigurarea accesului
mijloacelor de interventie este de min. 7.00 m.

Racordarea tramei stradale majore cu extravilanul este asiguratd prin arterele: str. Sofia
Vicoveanca, str. Bradetului, str. Parcului, str. Cuza Voda, str. 22 Decembrie, str. Mitocului, str. GA
Ghica, DC 74, bd. Acad. Vasile Grecu, str. Victoriei si str. lon Irimescu.

Se constatd o stare tehnicd precard pentru mai mult de 50% din lungimea strazilor. Depésirea
capacitatii de circulatie pe diverse sectoare de strazi, atat de categoria I, II, cat si III, depasiri care
au un caracter aleator in timp, conduc la un regim instabil de circulatie, pand la blocare. De
asemenea circulatia vehiculelor cu vitezd redusa genereaza volume crescute de noxe eliberate in
atmosferd. Principala sursd de poluare a aerului provine din traficul auto

Conform Planului de Actiune pentru Energie Durabila al Municipiului Suceava (PAED),
noxele din transport (public si privat) insumeaza 118.099,53 t CO2, ceea ce duce la o emise per
capita de 1.10t CO2.

In ultimii ani, municipiului Suceava a beneficiat de programe ample de modernizare a regeleli
stradale finantate in mare parte din Fondul European pentru Dezvoltare Regionald, care au condus
la imbunatatirea accesibilitatii si la fluidizarea traficului.

Gradul de echipare si dotare a tramei stradale a municipiului Suceava privind siguranta
circulatiei cuprinde:

= 235 de instalatii de semaforizare din care:

- 20 pentru vehicule si pietoni;
- 4 pentru pietoni;

= 11 sensuri giratorii.

Strizile care au imbraciminte moderna sunt semnalizate in plan orizontal cu marcaje rutiere
conform SR 1848 — 7: 2014. Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau
indrumarea participantilor la traficul rutier. Ele se folosesc singure sau Impreund cu alte mijloace
de semnalizare rutierd cdrora le completeaza, le intiresc sau le precizeaza semnificatia.

In plan vertical semnalizarea rutier este conform SR 1848 — 1:2011 iar tipul indicatoarelor i
locurile de instalare au fost stabilite de catre administratorul strazilor, impreuna cu politia rutiera.

Mersul pe jos reprezintd o modalitate de transport pentru care opteaza 18% din cei intervievat,
conform anchetei socio-urbanistice realizatid in cadrul PUG Suceava. Astfel, asfaltarea strazilor,
aleilor si refacerea trotuarelor se numard printre cele mai importante probleme pentru sucevenii
care locuiesc 1n cartierele Centru, George Enescu, Areni §i Burdujeni.

Desi imbunitatirile realizate sunt semnificative si au contribuit considerabil la ameliorarea
conditiilor de deplasare si sigurantd ale pietonilor si, in plus, la imbunétéitirea imaginii zonei
centrale a municipiului Suceava, totusi existd in continuare potential de imbundtatire si exindere a
retelei pietonale, atdt in Zona Centrald, cét si in cartierele rezidentiale (Obcini, George Enescu,
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Zamca, Burdujeni, Burdujeni-Sat, Itcani).

Una din solutiile de descongestionare a traficului In municipiul Suceava este si incurajarea
deplasarilor cu bicicleta. In prezent municipiul Suceava dispune de o retea ciclabild realizatd pe
trotuarele strazilor: Bulevardul 1 Decembrie - 980ml, Bulevardul 1 Mai - 1481 ml, B-dul Stefan cel
Mare — 1241 ml, str. Ana Ipatescu — 2481 ml, Calea Unirii — 3140 ml, Calea Burdujeni — 655 ml,
str. Cuza Voda 572 ml, str. George Enescu 2212 ml. Traseele ciclabile amplasate pe trotuar au fost
realizate prin traserea unui marcaj liniar alb despartitor care separd zona pentru biciclete de cea
pentru pietoni - latimea zonei pentru bicilete fiind de 1m. Acestd solutie adoptatd in realizarea
retele pentru biciclete nu s-a dovedit a fi una eficientd si nici una incurajatoare pentru utilizarea
bicicletei ca mod de deplasare zilnicd deoarece, adesea, pistele sunt opturate de prezenta diferitelor
obiecte de mobilier urban (stélpi de iluminat, pubele, indicatoare rutiere, etc.) sau sunt blocate de
autoturisme parcate.

Municipiul Suceava dispune de o retea stradald insumand 189,125 km care sunt clasificate
astfel:

013,885 km - strazi categoria [-a - reprezentand 8,37% din total,

025,911 km - strazi categoria II-a - reprezentand 15,61% din total;

035,745 km - strazi categoria Ill-a - reprezentand 21,54% din total;

013,584 km - strézi categoria IV-a - reprezentand 54,48% din total,

Din lungimea totald a strazilor municipiului Suceava de 189 125 m;

o 108,824 km reprezintd lungimea strazilor cu imbracdminte din asfalt,

0 6,724 km reprezintd lungimea strazilor cu imbrac&minte din beton,

o 0,345 km reprezintd lungimea strazilor cu imbracaminte din pavaje,

o 72, 232 km reprezintd lungimea strazilor cu imbracaminte din balast.

Suprafata partii carosabile a strizilor din municipiul Suceava reprezints 1 585 585 m? din care:

o 868 631 m? sunt ocupati cu covor asfaltic,

o 43 093 m? au imbricimintea din beton

o 2 622 m? au imbracamintea din pavele

o 401 209 m? au Imbracadmintea din balast,

Suprafata totald a trotuarelor este de 231 840 m? din care:

o 221 259 m? sunt alocati zonei stradale pe care exist turnat covor asfaltic;

o 4719 m? sunt alocati zonei stradale Tmbricati Tn beton;

o 300 m? sunt alocati zonei stradale imbricati in pavele

o 5562 m? sunt alocati zonei stradale imbricati in balast

Reteaua generald de circulatie si racordarea la extravilan

Reteaua de strdzi a municipiului Suceava are artere de categoriile I, II, IIT si IV, cu o
configuratie cvasi neregulatd, tip radial, unde circulatia este concentrata pe cateva artere majore
care traverseaza zona centrala municipiului.

Din punctul de vedere al analizei traficului de penetratie in Municipiul Suceava, se constata ca
valorile cele mai mari se inregistreazd pe DN 2 spre si dinspre Siret (14.729 Vt/12 h), respectiv
Bucuresti (11.768 Vt/12 h).

Din punctul de vedere al analizei traficului de tranzit rutier in Municipiul Suceava, se constat ca
din totalul de 3063 Vt/12 h care tranziteazd municipiul, reprezentand 11 % din totalul vehiculelor care
utilizeazi arterele de penetratie in municipiu, cele mai importante relatii fiind:

o Bucuresti — Siret
o Bucuregti — Vatra Dornei
o Bucuresti — Botosani

In urma masuratorilor efectuate pe penetratiile in Municipiul Suceava s-a observat cd viteza
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medie cu care autovehiculele circuld este de 62,5 km/h, cu o valoare maxima de 76 km/h pe str. 22
Decembrie (intrarea dinspre Dorohoi) si 0 minima de 51 km/h pe DN 17 (iesirea spre Vatra Dornei,
zona industriald Scheia).

Se poate aprecia cd racordarea tramei stradale majore cu extravilanul este bine asiguratd prin
arterele: str. Sofia Vicoveanca, str. Bradetului, str. Parcului, str. Cuza Voda, str. 22 Decembrie, str.
Mitocului, str. GA Ghica, DC 74, bd. Acad. Vasile Grecu, str. Victoriei si str. Ion Irimescu,
valorile fluxurilor de trafic fiind corespunzédtoare categoriilor tehnice ale acestor artere de
circulatie.

Principala propunere care se impune in cadrul acestui punct este construirea soselelor de
centura.

Lipsa centurii ocolitoare a municipiului (varianta vest este In constructie) face ca traficul de
tranzit s& se desfagoare 1n totalitate pe arterele municipiului, cu efecte negative asupra
infrastructurii rutiere, asupra mediului (poluare fonicd si noxe) etc.

Varianta de ocolire vest, aflatd in constructie, va putea proteja reteaua de strazi, care sub
efectul intensitdtii §i compozitiei traficului se deterioreaza foarte repede, iar mediul va fi protejat
din punct de vedere fonic si al noxelor. Centura este oportuna pentru ci ajuta la selectarea traficului
de tranzit de cel local, degreveaza reteaua de strdzi de o sarcind suplimentard , sporeste capacitatea
de circulatie , creste viteza de transport, asigura o fluentd si o sigurantd constantd in desfasurarea
traficului.

Aceastd variantd nu rezolvd problemele de trafic auto spre Botosani si Dorohoi. Se simte
nevoia realizarii §i a unei artere la sud-est care sa faca legatura dintre DN 2 (E85) si DN 29, DN
29A, care impreund cu varianta vest, elimind in totalitate traficul greu de tranzit de pe arterele
municipiului Suceava.

Disfunctionalititi constatate in desfisurarea traficului si cauzele care le genereazi

Situatia actuald a retelei stradale din municipiul Suceava, caracterizata de concentrari excesive
de trafic si distante mari de parcurs intre zonele functionale ale oragului, scot in evidenta cateva
dintre problemele cu care se confrunta circulatia rutiera in oras, respectiv:

= Absenta unor strizi de categoria I, cu 6 benzi de circulatie care s& asigure preluarea fluxurilor
majore;

= Absenta unor legaturi multiple intre zonele de regenerare urbana - Centrul municipiului,
cartierul Burdujeni, cartierul Itcani si comuna Scheia - care sd descongestioneze traficul de pe
arterele de legaturd existente intre acestea;

= Absenta unei artere ocolitoare a zonei aglomerate de pe Calea Unirii, pentru relatia Botosani
— Dorohoi, care sa preia traficul de tranzit si sd elimine traficul greu de pe reteaua rutiera a
municipiului;

= Capacitatea de circulatie a axei principale de circulatie: bd. 1 Mai, bd. Stefan cel Mare, bd.
Ana Ipétescu, Calea Unirii, str. Alexandru cel Bun, precum si a celorlalte artere din zona centrala,
este depdsitd la orele de varf;

= Lipsa unor rute separate pentru traficul greu care sa nu se suprapund cu strazile care au
capacitatea de circulatie depasita,

= Procent ridicat de strdzi nemodernizate;

s Trotuare 1n strare necorespunzatoare;

= Lipsa benzilor de stocaj pentru virajul la stdnga 1n principalele intersectii; Virajul stanga este
dificil de efectuat in arterele principale. Probleme legate de virajul la stinga pentru accesul la
diferite societati comerciale sau alte obiective si probleme legate de siguranta circulatiei Str. Sofia
Vicoveanca, Str. Vasile Alecsandri, Bd. 1 Mai, Str. Ana Ipétescu, Calea Unirii, Str. Gheorghe
Doja, Str. Vasile Alecsandri, Str. Mihai Viteazul;

= Locurile de parcare existente si garajele sunt insuficiente, se parcheazd pe benzile de
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circulatie reducand-se capacitate de circulatie a strdzilor. Trafic ingreunat pe strdzi datoritd
maginilor parcate Str. Stefan cel Mare, Calea Burdujeni, Str. Victoriei, Bd. George, Enescu, Str.
Universitatii, Str. Marasti, Str. Mihai Eminescu, Str. Vasile Alecsandri, Str. Petru Rares, Str. Mihai
Viteazul. Magini parcate in intersectie. Calea Obcinilor, Str. Mihai Viteazul, cu str. A. Crimca §i
str. Trandafirilor;

= Lipsa de parcaje tampon pentru traficul de tranzit greu;

= Viteze mari pe arterele de penetratie in municipiu, precum §i pe cele utilizate ca rute de
tranzit (in special Calea Unirii). Viteza de deplasare a vehiculelor este uneori peste limita legald
Str. Sofia Vicoveanca, Calea Unirii, Str. 22 Decembrie, Str. G.A. Ghica;

= Traficul rutier foarte mare, cat si de starea suprafetelor de circulatie influenteaza negativ
activitatea si viata locuitorilor municipiului, prin nivelul de zgomot si noxe generat de acestea,
foarte greu de suportat;

= Aluneciri de teren de suprafatd in zona Zamca;

= Tnundatii datorita scurgerilor de torenti sau revarsérii raului Suceava,

= Poluarea ridicatd datoritd traficului rutier aglomerat in oras;

» Amenajari nesatisfacatoare pentru biciclisti. Pistele de biciclete existente nu au continuitate in
zona intersectiilor. Pistele sunt obturate de prezenta diferitelor obiecte de mobilier urban (stalpi de
iluminat, pubele, indicatoare rutiere, etc.) sau sunt blocate de autoturisme parcate, Absenta sau
calitatea scizutd a pistelor pentru biciclete, obliga pietonii i biciclistii s@ utilizeze partea carosabild
a drumurilor publice, destinatéd deplasarii autovehiculelor;

* Amenajari nesatisfacatoare pentru pietoni. Probleme de siguranta circulatiei la trecerile
pentru pietoni, lipsa iluminarii pe timp de noapte; Amenajari necorespunzaroare pentru zonele
pietonale periferice;

= Blocaje la orele de varf la intersectii semaforizate Bd. 1 Decembrie 1918, Calea Obcinilor,
Bd. 1 Mai. Blocaje de circulatie la orele de varf la intersectiile: Str. Universitatii cu str. Alexandru
cel Bun. Str. Marasesti cu bd. 1 Mai, Str. Nicolae Labis cu str. Traian Vuia, Str. Nicolae Balcescu
cu str. Ciprian Porumbescu,

= Lipsa alveolelor pentru statiile de transport In comun, Bd. George Enescu, Str. Mardsti,
Bistritei, Coposu, Gdarii, Ghe. Doja;

= Panouri publicitare amplasate necorespunzitor si care pot influenta negativ atentia
conducitorilor auto;

Existenta unor constructii in intersectii si in imediata vecindtate care obtureaza vizibilitatea In
intersectii.

5.2. Reteaua feroviara:

Circulatia feroviara i amenajari aferente

Din punct de vedere al infrastructurii feroviare, teritoriul municipiului Suceava este strabatut de
urmatoarele linii ferate:

e Calea feratd 500 Bucuresti Nord - Ploiesti Sud — Adjud - Pascani — Suceava - Vicsani;

e Calea feratd 502 Suceava — Vama — Floreni - Ilva Mici;

e un racord CF industrial.

Statiile de cale ferata sunt:

e Suceava (Burdujeni);

e Suceava Nord (Itcani);

e Suceava Vest (Scheia).

Reteaua feroviard are o lungime de 10.130 m electrificatd, din care 5.011 m linie simpla si
5.119 m linie dubla.
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Figura nr. 2 - Magistrale din Regiunea Nord-Est
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De asemenea, Suceava este parte si a coridorului ferivar TEN-T (trans-european transport
network) ce strabate tara noastra, asa cum este aratat in figura de mai jos:

Figura nr. 3 - Reteaua TEN-T (trans-european transport network) — principalele coridoare din
Romaénia

sursa: Ministerul Transporturi/or

Suprafata totald aferentd cdii ferate amplasatd pe teritoriul administrativ al municipiului
Suceava este de 755.231 m? din care:

1.Teren apartindnd domeniului public al statului, dat 1n concesiune C.N.C.F. ,CFR” S.A.
= 485.886 m?;

2.Teren apartinind domeniului privat al CN.C.F CFR” S A. =269.345 m?

Intersectiile dintre drumurilor nationale cu calea feratd sunt amenajate astfel:

e Pasaj inferior pe DN 2 la Km 439+225, pe CF Km 2+096, peste strada Cernauti,
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e Pasaj superior pe DN 2 la Km 440+285, pe CF Km 448+096, pe strada Grigore Alexandru
Ghica;

e Pasaj superior pe DN 29 la Km 2+358, pe CF Km 446+300, pe strada Calea Unirii;

e Pasaj inferior pe DN 17 la Km 252+160, pe CF Km 4+670, peste strada Humorului;

Pasajele la nivel cu calea feratd in numar de trei, din care unul intersecteazd strada Plaiului
din municipiului Suceava, sunt amenajate cu dale din beton si asigurate SAT.

Suprafata aferentd caii ferate include: zona de sigurantd a infrastructurii feroviare publice
(fasiile de teren cu latimea de 20 m fiecare, situate de o parte si de alta a axei cdii ferate, ce includ
instalatiile de semnalizare si de siguranta circulatiei, cele de conducere operativa a circulatiei
trenurilor, precum si instalatiile §i lucrarile de protectie a mediului) si terenurile aferente
infrastructurii feroviare (elementele necesare circulatiei si manevrei materialului rulant, clddirile
statiilor de cale feratda cu facilitatile aferente, precum si celelalte cladiri si facilitati destinate
desfasurarii transportului feroviar de bunuri st persoane).

In scopul desfasurarii in bune conditii a circulatiei feroviare si al prevenirii evenimentelor de
cale feratd, se instituie zona de siguranta si zona de protectie a céii ferate.

Zona de sigurantd a infrastructurii feroviare cuprinde fésiile de teren in limita de 20 m fiecare,
situate de o parte si de alta a axului caii ferate, necesare pentru amplasarea instalatiilor de
conducere operativd a circulatiei trenurilor, precum si a instalatiilor si lucrdrilor de protectie a
mediului.

Zona de protectie a infrastructurii feroviare cuprinde terenurile limitrofe, situate de o parte si de
alta a axei cdii ferate, indiferent de proprietar, in limita a maximum 100 m de la axa céii ferate,
precum si terenurile destinate sau care servesc, sub orice forma, asigurérii functionarii acesteia.

In ultimii ani, se constatd o continua degradare a infrastructurii feroviare, in special pe liniie
secundare. A scazut puternic traficul de marfa si caldtori, in defavoarea transportului rutier.

Nu sunt prevdzute investitii in reabilitarea si modernizarea retelei feroviare pentru urmatoarea
perioadd de programare.

5.3. Reteaua navala:

Nu e cazul.
5.4. Reteaua aeriana:

2.7.4. Circulatia aeriana si amenajari aferente

Aeroportul international Stefan cel Mare Suceava este amplasat in orasul Salcea la 11,2 Km de
municipiul Suceava si la 30,5 Km de municipiul Botosani.

Accesul rutier le aeroport este asigurat de drumul national DN 29 (ES8) si de drumul judetean
DJ 298.

Aeroportul Salcea este 1n subordinea Consiliului Judetean Suceava, dispune de o pistd de 2460
x 45, cu cdi de rulare de 120 m, platforma de imbarcare de 290 m i turn de control, n curs de
modernizare prin Programul Operational de Transport.

Din perspectiva numarului de pasageri, aeroportul este incd unul dintre cele mai mici din tara.

5.5. Transportul combinat:

o Terminale de transport combinat existente, la care urmeazd si se execute lucrdri de
modernizare: — Terminalul Suceava - (loc echipat pentru transbordarea si stocarea UTI (unitati de
transport intermodal).

5.6. — Zone libere: nu este cazul.
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CAI DE COMUNICATIE SI TRANSPORT

DISFUNCTIONALITATI

] PRIORITATI

Traficul de tranzit se realizeaza prin oras si prin
zona centrald, generdnd disconfort si insecuritate
pietonilor

Finalizarea ocolitoarei de vest §i rezervarea
unor terenuri pentru realizarea infrastructurii
de perspectiva (soseaua ocolitoare est)

Intersectiile care genereaza conflicte in trafic

Modernizarea intersectiilor cu principalele
strdzi §i implementarea unor masuri pentru
calmarea si fluidizarea traficului rutier in
cadrul zonei centrale

Calea feratd divizeazd intravilanul municipiului
Suceava

Realizarea unor noi traversdri peste calea
ferata, pe directia nord-sud astfel incat sd se
descongestioneze traficul de pe Calea Unirii

Insuficienta locurilor de parcare aferente | Rezervarea de terenuri pentru amenajarea de
obiectivelor publice noi parcari publice
Starea precard a unor strdzi principale si | Reabilitarea infrastructurii rutiere

secundare

Lipsa de amenajare a legdturii pietonale dintre
zona centrala si Cetatea de Scaun a Sucevei

Reglementarea statutului juridic al Parcului
Sipote i amenajarea corespunzatoare a
acestuia astfel incat sd permitd accesul in
sigurantd al vizitatorilor Cetatii de Scaun a
Sucevei si a Muzeului Satului Bucovinean.

Sistemului de transport public este neatractiv si
poluant

Dezvoltarea sistemului de transport in comun
axat pe transportul ecologic

Slaba calitate a circulatiilor pietonale si a pistelor
pentru biciclete

Dezvoltarea mobilitdtii in oras bazatd pe
circulatia  pietonald si pe  biciclete
concomitentd cu scdderea dependentei de
autoturisme. Amenajarea unei retele de trasee
pietonale si de biciclete intre principalele
obiective turistice si in interiorul zonei centrale

Prezenta profilelor stradale reduse (sub 7.00 m)
care nu permit accesul mijloacelor de interventie
pentru stingerea incendiilor, in conditii optime. In
aceste situatii, parcarea la stradd contribuie la
diminuarea suplimentard a zone carosabile sub
lafimea minimd impusd, stdnjenind accesul
mijloacelor de interventie.

Pentru a permite accesul nestingherit al
autospecialelor de interventie in zonele
existente pe strazile de categoria a Ill-a §i a
IV-a configurate cu cate o banda pe sensul de
mers si oriunde nu este posibild asigurarea
latimii min. de 7.00 m a partii carosabile, se
va lua 1n calcul utilizarea in acest sens si a
acostamentului si/sau a trotuarului. Din acest
motiv, se recomandd amplasarea stdlpilor de
iluminat retras de la marginea trotuarului.

Pentru dezvoltarile propuse care se vor
realiza In viitor se va asigura litimea minima
de 7.00 m a partii carosabile pentru accesul
mijloacelor de interventie pentru stingerea
incendiilor.
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NOTA: se va prezenta o descriere succinti privind fiecare tip de retea si capacitiitile de
transport, fluenta circulatiei, incomodari intre tipurile de circulatie precum si intre acestea si
zonele functionale ale localitatii, necesititi de noi trasee/modernizarea celor existente,
capacitati si trasee ale transportului in comun, priorititi de interventie pentru modernizarea
principalelor intersectii.

Se vor prezenta concluziile privind necesitatile de dezvoltare a infrastructurii de transport si
se va mentiona daci au existat consultiri publice pe parcursul elaborarii documentatiei, caz
in care se vor prezenta si optiunile populatiei in acest sens.

6. — Propuneri privind organizarea circulatiei si dezvoltarea infrastructurii de transport.
Prioritati
e Finalizarea ocolitoarei de vest §i rezervarea unor terenuri pentru realizarea infrastructurii de
perspectiva (soseaua ocolitoare est)
e Modernizarea intersectiilor cu principalele strizi si implementarea unor méasuri pentru
calmarea si fluidizarea traficului rutier in cadrul zonei centrale

e Realizarea unor noi traversari peste calea ferati, pe directia nord-sud astfel incit si se
descongestioneze traficul de pe Calea Unirii

e Rezervarea de terenuri pentru amenajarea de noi parcari publice

e Reabilitarea infrastructurii rutiere

e Reglementarea statutului juridic al Parcului Sipote si amenajarea corespunzitoare a acestuia
astfel Incat sa permitd accesul 1n siguranta al vizitatorilor Cetatii de Scaun a Sucevei si a Muzeului
Satului Bucovinean.

e Dezvoltarea sistemului de transport In comun axat pe transportul ecologic

Dezvoltarea mobilitatii in oras bazatd pe circulatia pietonald si pe biciclete concomitentd cu
scdderea dependentei de autoturisme. Amenajarea unei retele de trasee pietonale si de biciclete
intre principalele obiective turistice si in interiorul zonei centrale

e Pentru a permite accesul nestingherit al autospecialelor de interventie in zonele existente pe
strazile de categoria a Ill-a si a [V-a configurate cu cate o banda pe sensul de mers si oriunde nu
este posibila asigurarea litimii min. de 7.00 m a partii carosabile, se va lua in calcul utilizarea
in acest sens si a acostamentului si/sau a trotuarului. Din acest motiv, se recomanda amplasarea
stalpilor de iluminat retras de la marginea trotuarului.

Pentru dezvoltirile propuse care se vor realiza In viitor se va asigura litimea minima de 7.00
m a partii carosabile pentru accesul mijloacelor de interventie pentru stingerea incendiilor.

Constructiile se vor amplasa respectandu-se distantele normale intre ele, in limitele unor
compartimente de incendii specifice in functie de destinatie, gradul de rezistenta la foc cel mai
dezavantajos.

Din punctul de vedere al circulatiei rutiere, principalele probleme ale actualizérii acestui P.U.G.
au fost ridicate de:

o propunerea unor extinderi de intravilan in corelare cu prevederile documentatiilor urbanistice
aprobate de la avizarea vechiului PUG si pana in prezent;
o eliminarea disfunctionalitatilor sau diminuarea efectelor acestora.

Obiectivele majore urmarite de organizarea circulatiei sunt:
racordarea la extravilan a retelei generale de circulatie,
asigurarea circulatiei in zone (subzone) prin artere i strazi de diferite categorii functionale,
parcaje,
intersectii de circulatie
- pasaje denivelate
- circulatia pietonilor si a biciclistilor
In urma consultirilor cu administratia locald si in misura datelor avute la dispozitie au fost
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propuse o serie de masuri. Acestea au la baza legislatia in vigoare.

Etapa de prognoza pentru care au fost facute propunerile este anul 2025.

Drumurile nationale si judetene isi péstreazd categoria functionald din care fac parte, fiind
considerate continue 1n traversarea localitétii, servind totodatd si ca strazi principale.

Proiectarea intersectiilor noi si amenajarea celor existente se va face tindndu-se seama de
fluxurile de circulatie, de relatiile dintre curentii de trafic, de conditiile de vizibilitate si de
siguranta a circulatiei, amenajarea cdilor de acces la drumurile publice facandu-se cu acordul
prealabil al administratorului drumului public si al politiei rutiere.

In zonele de extindere a intravilanului, configuratia tramei stradale si a tuturor acceselor rutiere
vor fi stabilite Tn documentatiile urbanistice care vor detalia prevederile Planului Urbanistic
General, fiind recomandate solutii care sa nu limiteze accesibilitatea in zonele invecinate.

Pentru a permite accesul nestingherit al autospecialelor de interventie in zonele existente pe
strazile de categoria a Ill-a si a IV-a configurate cu cate o banda pe sensul de mers si oriunde nu
este posibila asigurarea liatimii min. de 7.00 m a partii carosabile, se va lua in calcul utilizarea
in acest sens si a acostamentului si/sau a trotuarului. Din acest motiv, se recomandd amplasarea
stalpilor de iluminat retras de la marginea trotuarului.

Pentru dezvoltirile propuse care se vor realiza in viitor, asigurarea latimii minime de 7.00
m a partii carosabile a céilor de acces ale mijloacelor de interventie pentru stingerea incendiilor va
fi reglementata si verificatd prin documentatii de urbanism de rang inferior (PUZ / PUD) previzute
prin actualul PUG.

Constructiile se vor amplasa respectandu-se distantele normale intre ele, in limitele unor
compartimente de incendii specifice in functie de destinatie, gradul de rezistenta la foc cel mai
dezavantajos, se vor respecta prevederile capitolului 2.2. si tabelul 2.2.2. din cadrul Normativului
de sigurantd la foc a constructiilor indicativ P 118-99.

Se impune cu prioritate identificarea de terenuri pentru amenajarea de noi parcaje, mai ales la
dotarile existente si obiectivele de interes turistic (inclusiv pentru autocare/microbuze) si
impunerea asigurdrii locurilor de parcare/garare la constructiile noi, conform Regulamentului
General de Urbanism.

Asigurarea suprafetelor necesare dezvoltarii infrastructurii de transport, inclusiv zonele de
protectie aferente.

Avand 1n vedere cresterea blocajelor in trafic, este absolut necesara reabilitarea si modernizarea
retelei de strazi urbane, pentru evitarea concentrérilor excesive de trafic, scurtarea distantelor de
parcurs intre zonele functionale ale orasului, precum si eliminarea blocajelor in punctele de acces
catre oras.

Absenta sau calitatea scazutd a zonelor pietonale si a pistelor pentru biciclete, obligéd pietonii si
biciclistii sa utilizeze partea carosabild a drumurilor publice, destinatd deplasarii autovehiculelor.

Apare necesitatea unei mai bune vascularizari a retelei de strazi prin proiectatrea unor noi
trasee care sa micsoreze traficul din zona centrala a municipiului pentru asigurarea circulatiei
ordgenesti de mare volum si vitezd corespunzatoare.

Accentul va fi pus pe promovarea transportului in comun precum si pe promovarea formelor
nepoluante de transport (pietonal, biciclistic) si a celor cu impact de mediu redus prin natura sursei
de energie (ex. electricd) sau prin tehnologie performantd de diminuare a emisiilor.

De asemenea, se va optimiza traficul auto existent i viitor. Se vor reloca fluxurile de trafic si
zonele de stationare atdt prin elemente de infrastructura noi si ajustarea celor actuale cat si prin
instituirea de reguli de restrictie sau conditionare selectivd a accesului sau stationdrii, in scopul
degajérii zonei centrale §i a zonelor rezidentiale si eliminarea din intravilan a traficului rutier de
tranzit si periferizarea structurilor care atrag trafic auto ridicat.

De asemenea, se va moderniza §i amenaja infrastructura de transport pentru a reduce impactul
de mediu al utilizarii ei si va fi promovat transportul intermodal.
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In urma analizei situatiei actuale a circulatiei rutiere in Municipiul Suceava s-au constatat ca
necesare urmatoarele proiecte:

1. Propuneri de amenajare a urmdtoarelor intersectii in vederea imbunatétirii nivelului de
utilizare a capacitatii si a nivelului de serviciu pentru urmétoarele intersectii:

— Bd. 1 Decembrie 1918 — Calea Obcinilor — amenajare cu sens giratoriu;

— Bd. 1 Mai — str. Universitatii - amenajare cu sens giratoriu;

— Bd. 1 Mai — str. Mérasesti - amenajare cu sens giratoriu;

— Bd. 1 Mai — str. Mihai Viteazul - amenajare cu sens giratoriu;

— Calea Uniri — str. Gheorghe Doja —str. 22 Decembrie — str. Cuza Voda;

— Str. Zorilor — str. Scurta — eliminare insula triunghiulara;

— Str. Leca Morariu — la Alimentara Areni - amenajare cu sens giratoriu,

— Str. Marasti — str. Mihai Eminescu — canalizarea circulatiei si trotuar;

— Str. M. Viteazul-str. M. Eminescu—str. N. Bélcescu - reamplasare giratoriu;
— Str. Vasile Alecsandri — str. Armeneasca - amenajare cu sens giratoriu;

— Str. Vasile Alecsandri— str. Petru Rares— canalizarea circulatiei ;

— Str. Traian Vuia — str. Nicolae labis - amenajare cu sens giratoriu;

— Str. Alea Unirii — str. Traian Vuia — reamenajare cu sens giratoriu;

— Str. Gheorghe Doja — str. Jean Bart — semaforizare;

— Str. Cuza Voda cu strézile colectoare din noile cartiere Laniste si Tineretii;
— Str. Gheorghe Doja — str. Mircea Damaschi ;

— Str. Cuza Voda — Calea Burdujeni;

— Str. Petru Rares — str. Kogélniceanu;

2. Largirea la 4 benzi §i cu spatiu verde median a str. Sofia Vicoveanca, arterd de penetratie pe
DN 2;

3. Largirea la 4 benzi a str. Cuza Vod3, de la intersectia cu calea Burdujeni spre aeroportul
Salcea;

4. Largirea la 4 benzi str. Cernauti intre sensul giratoriu si podul peste raul Suceava, care
presupune si lungirea pasajului inferior cu calea ferata;

5. Largirea la 4 benzi a podului peste raul Suceava;

6. Largirea la 4 benzi str. Grigore Alexandru Ghica, de la podul peste raul Suceava pana la
intersectia cu varianta ocolitoare;

7. Largirea la 4 benzi pasarela Itcani str. Grigore Alexandru Ghica

8. Separarea fizica cu borduri denivelate sau separatori de sens a sensurilor de circulatie de pe
arterele: Calea Unirii, Traian Vuia, Bd. 1 Decembrie 1918, Bd. 1 Mai, Str. Stefan cel Mare, Str.
Ana Ipitescu, Calea Burdujeni, Calea Obcinilor, Str. Marasti;

9. Implementat pe toate strazile cu circulatie intensa care au patru benzi, sistemul de protectie
a pietonilor cu insule de separare si dirijare;

10. Implementarea sensurilor unice pe strazile propuse in studiul de circulatie INCERTRANS

11. Pasaj suprateran pentru pietoni si garduri de protectie la Bazar;

12. Realizarea de parcaje subterane in urméatoarele zone:
— Parcare subterana Stadionul Areni;
— Parcare subterand Policlinica centrala,
— Parcare subterana cartier Obcini — incinta bloc 1;
— Parcare subterand cartier Obcini — incinta bloc 2;
— Parcare subterana intrarea Obcini;
— Parcare subterand strada Zorilor, langa blocul Albina;
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— Parcare subterand Liceul alimentar;

— Parcare subterana cartier Zamca — incinta blocuri;

— Parcare subterand MPO Marésesti,

— Parcare subterand Parcul Stefan cel Mare peste drum de BCR ;

— Parcare subterani Prefecturd;

— Parcare subterand zona Autogarii Suceava,

— Parcare subterand Dom Polski

— Parcare subterand Gara Burdujeni

— Parcare subterana la intersectia str. Calea Unirii cu str. Calea Burdujeni;

13. Parcaje la nivelul terenului:

— Intersectia dintre B-dul. 1 Decembrie 1918 si Calea Obcinilor (dupa amenajarea sensului
giratoriu);

— Parcaje in incinte delimitate de blocurile de locuinte;

— Parcaje de-a lungul noilor strazi prevazute cu sens unic;
14. Parcaje supraterane de tipul P+n:

— Primaéria Suceava,;

— str. Universitatii (zona CEC);

— Piata Mare;

— str. Ana Ipatescu (zona dintre Magazinul Bucovina si BRD);

— Peste drum de piata Burdujeni — 1angd biserica Sf. Andrei;

— Piata Mica pe locul fostului patinoar delimitat de blocurile de locuinte;

15. Parcéri rezidentiale in zona strazilor:

—  Str. Gavril Tudoras, Str. Victoriei, Bd. George Enescu, Str. Narciselor, Str. Marasti,

16. Realizarea a 5 centre tip ,,Parcheaza si célatoreste” (,,Park and Ride / Bike”) (noduri de
interschimb), la intrarea in oras, pe traseul principalelor drumuri nationale de acces (E58 si E85) si
spre localitatile generatoare de navetism spre si dinspre Suceava,

17. Eliminarea traficului de mare tonaj din zona centrald prin reactualizarea traseelor permise si
a interdictiilor si prin realizarea unui Plan al serviciilor de livrare cu detalierea principalelor trasee
si perioade de livrare permise transportului de marfa. Dezvoltarea unui Plan al Serviciilor de
Livrare in oras in parteneriat cu mari agenti economici (din oras si zona limitrofd) si cu
transportatorii de marfa, pentru a imbunatatii eficienta livrarilor catre §i In oras. Plan deplasari
transport marfa — pentru arterele permise transportului de marfa §i pentru restrictiile acestuia In
oras).

18. Realizarea a 2 centre de consolidare a marfurilor (centre de distributie) — realizarea
distributei prin preluarea marfurilor de pe tiruri, pe mijloace de transport de mica
capacitate/durabile (furgonete, biciclete cargo) sau prin calea feratd (tramvai-tren),

19. Semafor cu comandd manuald pentru pietoni (in locul limitatoarelor de viteza):

— La trecerile pentru pietoni de la Spitalul judetean, Policlinica,

20. Alveole pentru statiile de transport in comun: George FEnescu, Str. Mdrdsti, str. Mihai
Eminescu, str. Jan Bart, Vasile Alecsandri, Calea Burdujeni;

21. Transformarea Aleei Dumbravii si a str. Mitocelului din strdzi de categoria IV 1n strazi de
categoria IIT, cu doud benzi de circulatie (arterd colectoare);

22. Infiintarea unui Centru de Mangement al Traficului, care si functioneze pe baza unui sistem
inteligent de control al traficului, pentru a reduce congestiile si poluarea prin reglarea timpilor de
semaforizare functie de volumul traficului, In acelasi timp acorddnd prioritate la intersectii si
semafoare transportului public, mersului pe jos si cu bicicleta;

23. Reamenajarea si extinderea retelei actuale pentru biciclete, avand in vedere realizarea de
piste sau benzi pe partea carosabild si pietonald si de asemenea, conectarea zonelor rezidentiale cu
centrele de interes ale orasului;
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24. Artera de legdtura rutiera noua pe partea de sud-est intre DN 2 (str. Sofia Vicoveanca) si
DN 29, pentru eliminarea factorilor de degradare a carosabilului, de generare a ambuteiajelor, de
poluare a aerului, care ar conduce la descongestionarea retelei rutiere din zona rezidentiald prin
devierea traficului de tranzit (usor si greu) si sa elimine traficul greu de pe reteaua rutierd a
municipiului. Aceasta artera corespunde planurilor de dezvoltare zonala existente pentru zonele
Téatarasi, Laniste, Tineretii, Dumbrava, care prevad aparitia de noi cartiere rezidentiale, in etapa de
prognoza pentru anul 2025. Artera traverseaza raul Suceava peste un pod nou, pana la intersectia
cu str. Energeticianului, apoi urmeaza traseul acesteia si al altor strdzi existente, traverseaza calea
ferata pe un pasaj nou, ajungdnd in noul cartier Laniste. Pe varianta propusd este necesar a se
amenaja 3 noduri rutiere, 2 pasaje denivelate (1 cu DJ 208A, 1 cu CF 500) si un pod peste raul
Suceava. Lungimea variantei este de cca. 7,5 km, iar viteza de proiectare de 80 Km/h. Varianta
face posibil ca traficul greu in tranzit sa fie eliminat din zona stradald a municipiului, avand in
vedere ca varianta vest de ocolire a municipiului este 1n curs de finalizare;

O arterd de circulatie (strada de categoria III-a), cu doud benzi de circulatie care pleacad din
zona prevazutd a se dezvolta pe partea dreapta a strdzii Sofia Vicoveanca si sd preia o parte
importantd din fluxurile de trafic generate de artera principald a orasului formatd din strazile 1
Decembrie 1918, 1 Mai, Stefan cel Mare, Ana Ipatescu, urméand traseul pand la strada Mitropoliei
apoi la intersectia cu str. Mirdutilor, de unde traverseaza raul Suceava pe un pod nou §i se
intalneste cu strada Energeticianului apoi cu artera ocolitoare de trafic greu prezentata mai sus.

Artera de legatura (strada de categoria I1I-a) intre strada Cuza Voda (DN 29) care pleacd de la
intersectia prevazuta cu strada Constantin Sofroni spre pddurea Adancata, urmérind pe cét se poate
trasee de drumuri de pamant sau pietruite existente §i care se racordeazd la drumul national DN
29A la limita lizierei padurii Adancata. Aceasta artera va elimina traficul greu de pe str. 22
Decembrie.

25. Artere de circulatie pe malurile (splaiul) raului Suceava care sa contribuie la o mai buna
vascularizare a circulatiei intre cartierele Itcani si Burdujeni, modernizand drumurile neamenajate
existente, punand in valoare potentialul turistic, sportiv si de agrement din lunca raului Suceava,

26. Extinderea si completarea tramei stradale in zona industriala (inclusiv realizarea de strazi
in lungul malurilor raului Suceava) si in zonele rezidentiale periferice (Burdujeni Sat, Tatérasi si
Itcani)

27. Legitura directa noua cu comuna Scheia, din strada Zamca spre drumul comunal DC74,
care contribuie la descongestionarea traficului rutier de pe strdzile George Enescu si Calea
Obcinilor si scurteaza distantele;

28. Extinderea si modernizarea traseelor pietonale turistice la monumentele istorice;

Alte mdsuri pentru imbundtdfirea viabilitdtii rutiere constau in:

- Modernizarea infrastructurii stradale urbane prin reabilitarea urmatoarelor strazi (conform
Proiectului depus de Primaria Suceava , Reabilitare strazi, poduri si pasaj” — in cadrul Programului
Operational Regional cu finantare nerambursabild):

Strada Traian Vuia;

Strada Cernauti;

Strada Grigore Alexandru Ghica;
Bulevardul George Enescu;
Strada Marasti;

Strada Mihai Eminescu;

Strada Plevnei;

Strada Calea Unirii;

Strada Cuza Voda;

Strada Universitatii;

0O 0O O 0O 0O o0 O o0 o ©
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- Reabilitarea urmatoarelor poduri si un pasaj, in cadrul aceluiasi proiect de mai sus:

o Pod pe strada Cernduti peste raul Suceava din cartierul Itcani:

o Pod Cuza Voda

o Pod Plevnei pe strada Plevnei

o Pasaj superior pe strada Grigore Alexandru Ghica, peste liniile de cale ferati;

- Imbunétatirea stdrii de viabilitate a strazilor care prezintd carosabil degradat, prin lucréri de
intretinere curentd si periodic:

o Reparatii imbracadminti asfaltice strézi;

o Covoare asfaltice 20 strazi;

o Balastare strézilor slab pietruite sau din pamant;
- Reabilitarea trotuarelor si aleilor pentru circulatia pietonald cu pavele din beton, pe strazile

unde acestea au degradari importante sau lipsesc.
Alte mdsuri care vor contribui la imbundtdtirea serviciilor §i infrastructurii de transport in

municipiul Suceava sunt urmétoarele:
= amplasarea de indicatoare §i harti turistice ale zonei pe principalele artere de circulatie, precum
si de indicatoare §i panouri turistice in vederea directiondrii turistilor catre atractiile turistice din
municipiu si din zona metropolitana,
* implementarea in Gara Suceava a sistemului de semnalizare/orientare citre mijloacele de
transport de legéatura si atractii turistice ale oragului si ale zonei Inconjuratoare,
* modernizarea Aeroportului International Salcea;
= alinierea la standardele de securitate internationald a Aeroportului International Salcea;
= alinierea la standardele europene a terminalului de pasageri;
= cresterea capacitdtii de plecare / sosire in Aeroportul Salcea pe curse interne §i internationale
pentru a corespunde cresterii traficului de afaceri §i turism 1n zona;
= introducerea unor linii speciale de transport in comun intre aeroport si centrul municipiului
Suceava,
= realizarea unui centru intermodal care sa ofere posibilitatea de transferare a marfurilor intre cele
3 céi de transport - aerian, rutier si pe cale feratd.

Etapizarea propunerilor de mdsuri pentru organizarea circulatiei

In concordantd cu dezvoltarea urbana, evolutia traficului rutier si resursele financiare,
informativ, propunem urmatoarele etape de realizare a propunerilor de mésuri pentru organizarea
circulatiei in municipiul Suceava:

Etapa I: 2014 — 2020

% Proiectele de la punctele: 1; 2; 3; 8; 9; 10; 11; 12; 13; 15; 16; 17; 18; 19; 20; 22; 27.
Amenajarea intersectiilor;

Largirea la 4 benzi a str. Sofia Vicoveanca;

Largirea la 4 benzi a str. Cuza Voda,;

0 W N =

Separarea fizica a sensurilor de circulatie pe arterele principale;
9 Implementarea sistemului de protectie a pietonilor cu insule;

10 Implementarea sensurilor unice;

11 Pasaj suprateran pentru pietoni si garduri de protectie la Bazar;
12 Realizarea de parcaje subterane;

13 Parcaje la nivelul terenului;

15 Parcari rezidentiale in zona strézilor;

16 Realizarea a 5 centre tip ,,Parcheaza si calatoreste” (,, Park and Ride/Bike”),
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17 Eliminarea traficului de mare tonaj din zona centrala;
18 Semafor cu comandd manuala pentru pietoni;
19 Alveole pentru statiile de transport In comun;
20 Transformarea strazi de categoria IV 1n strézi de categoria III;
22 Reamenajarea si extinderea retelei actuale pentru biciclete;
27 Extinderea si modernizarea traseelor pietonale turistice.
Etapa II: 2021 —2025

¢ Proiectele de la punctele: 14; 21; 23; 24; 25, 26
14 Parcaje supraterane de tipul P+n;
21 Infiintarea unui Centru de Mangement al Traficului;

23 Artera de legétura rutierd noua pe partea de sud-est intre DN 2 (str. Sofia Vicoveanca) si
DN 29, DN 29A;

24 Artere de circulatie pe malurile (splaiul) raului Suceava;

25 Realizarea unei noi legaturi intre partea de nord §i partea de sud a orasului printr-un
pod/pasaj rutier, pietonal si de biciclete, peste raul Suceava si calea feratd,

Legatura directd noud cu comuna Scheia, din strada Zamca spre drumul comunal DC 74.

7. — Prevederi/Reglementari privind zona ciilor de comunicatii

T — Zona cai de comunicatii (extras RLU)
Zona este compusd din terenuri pentru cdile de comunicatie rutierd (T1) si feroviara (T2).
T1 - Subzona transporturilor rutiere

GENERALITATI: CARACTERUL ZONEI

Autorizarea constructiilor din zona drumurilor publice se emite In temeiul Ordonantei nr.43 din
28 august 1997 privind regimul juridic al drumurilor. Pentru lucrari in zona drumurilor publice si
in vecindtatea zonei de protectie a acestora, solicitantul autorizatiei de construire trebuie sd obtind
avizul organelor publice locale specializate. Se vor respecta propunerile din plansa de
Reglementari Circulatii si profilurile propuse.

SECTIUNEA I - UTILIZARE FUNCTIONALA
ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

Sunt admise urmatoarele utilizari functionale:

e cii de comunicatie rutierd si constructiile aferente;

e autogari;

e unititi de Intretinere si depozitare aferente traficului rutier, garaje;
e spatii alveolare carosabile pentru transportul in comun;

o refugii §i treceri de pietoni,

e retele tehnico-edilitare;

e spatii verzi amenajate;

e parcaje pentru salariati §i pentru célétori,

e servicii pentru transportatorii in tranzit (birouri, telecomunicatii, restaurante);
e lucrari de terasamente.
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ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI

Incintele unitatilor de transport si garajele publice vor obtine avizul de mediu si se vor incadra
in normele admisibile de poluare si de asigurare impotriva riscului de incendiu si explozie.

Garajele si parcajele publice vor fi inconjurate de gard viu de minimum 1,20 metri Inéltime.

Lucririle, constructiile, amenajirile amplasate in zonele de protectie ale drumurilor publice
trebuie:

e si nu prezinte riscuri in realizare sau exploatare si surse de poluare (sisteme de transport
gaze, titei, produse petroliere, energie electrica si alte lucréri de acelasi gen),

e s nu afecteze desfasurarea optima a circulatiei (capacitate, fluentd, sigurantd);

e s3 respecte in extravilan urmatoarele distante minime de protectie de la axul drumului, functie
de categoria acestuia:

- drumuri nationale - 22.0 metri;

- drumuri judetene - 20.0 metri.

ARTICOLUL 3 — UTILIZARI INTERZISE

IR

de modernizare sau extindere.
Se interzic orice constructii sau amenajari pe terenurile rezervate pentru:

e lirgirea unor strizi sau realizarea unor noi strazi,

e modernizarea intersectiilor;

e realizarea spatiilor de parcare;

Se interzic pe terenurile vizibile din circulatia publicd rutierd: depozitéri de materiale, piese sau
utilaje degradate, amenajiri de santier abandonate, platforme cu suprafete deteriorate, constructii
degradate, terenuri lipsite de vegetatie, gropi de acumulare a apelor meteorice, depozite de deseuri
etc.

In zona de siguranti si protectie aferentd drumurilor este interzisia autorizarea urmatoarelor
lucrari:

e constructii, instalatii, plantatii sau amenajéri care prin amplasare, configuratie sau exploatare
impieteazd asupra bunei desfdsurari, organizari §i dirijari a traficului sau prezintd riscuri de
accidente;

e panouri independente de reclamd publicitard;

e cuplarea cladirilor de locuit cu constructii aferente circulatiei rutiere;

e amplasarea in incinta unitétilor de transporturi §i a garajelor publice a unor constructii care
prin natura activitatilor desfagurate pot produce poluare peste normele admisibile si / sau prezintd
risc de incendiu /explozie.

SECTIUNEA II - CONDITII DE AMPLASARE. ECHIPARE SI CONFORMARE A
CLADIRILOR

ARTICOLUL 4 - CARACTERISTICI ALE PARCELELOR (SUPRAFETE, FORME,
DIMENSIUNI)

Pentru noi incinte si pentru extinderi ale acestora se vor elabora Planuri Urbanistice Zonale sau
de Detaliu conform normelor specifice.

ARTICOLUL 5 - AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE ALINIAMENT

Constructiile noi destinate birourilor vor fi amplasate la aliniament sau retrase cu o distanta de
minim 6,0 m, in functie de caracteristicile frontului strézii.

Noile constructii din cadrul incintelor tehnice vor fi retrase de la aliniament la minim 10.0 metri
pe strazile de categoria I §i I si la minim 8.0 metri pe strazile de categoria IIL.
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ARTICOLUL 6 - AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE LIMITELE LATERALE S$I
POSTERIOARA

Distantele fatd de limitele parcelei vor fi de minim jumatate din Inél{imea cladirii, dar nu mai
putin de 6,0 metri.

ARTICOLUL 7 - AMPLASAREA CLADIRILOR UNELE FATA DE ALTELE PE
ACEEASI PARCELA

In toate cazurile se vor respecta normele tehnice specifice.
ARTICOLUL 8 — CIRCULATII SI ACCESE

Se va asigura accesul direct dintr-o circulatie publica.
ARTICOLUL 9 - STATIONAREA AUTOVEHICULELOR

Stationarea vehiculelor se va face in afara drumurilor publice, fiecare unitate avand prevazute
in interiorul parcelei spatii de circulatie, incércare §i intoarcere.

ARTICOLUL 10 — INALTIMEA MAXIMA ADMISA

Indltimea cladirilor in planul fatadei nu va depési distanta dintre aliniamente si nici indl{imea
maxima admisd in unititile de referintd adiacente, cu exceptia instalatiilor tehnice.

ARTICOLUL 11 - ASPECTUL EXTERIOR AL CLADIRILOR

Volumele construite vor fi simple si se vor armoniza cu caracterul zonei §i cu
vecinatatile imediate.
Fatadele posterioare si laterale vor fi tratate arhitectural la acelasi nivel cu fatada principal.

ARTICOLUL 12 - CONDITII DE ECHIPARE EDILITARA

Se interzice montarea supraterand, pe domeniul public, a echipamentelor tehnice care fac parte
din sistemele de telecomunicatii, alimentare cu apd, energie electricd, termoficare, transport in
comun, automate pentru semnalizare rutierd si altele de aceastd naturd. Montarea acestor
echipamente se va executa In variantd de amplasare subterand ori, dupa caz, in incinte sau in nigele
constructiilor, cu acordul prealabil al proprietarilor incintelor/constructiilor. Retelele edilitare
amplasate in subteran vor fi semnalizate prin markeri distinctivi.

Se interzice amplasarea retelelor edilitare pe stilpi de iluminat public si de distribufie a
curentului electric, pe plantatii de aliniament, pe elemente de fatadad ale imobilelor ori pe alte
elemente/structuri de aceastd naturd.

ARTICOLUL 13 - SPATII LIBERE $1 SPATII PLANTATE

Orice parte a terenului incintei vizibild dintr-o circulatie publica va fi astfel amenajata incat sa
nu altereze aspectul general al localitatii.

Suprafetele libere neocupate cu circulatii, parcajele si platformele functionale vor fi plantate cu
un arbore la fiecare 200 mp.

Se vor prevedea plantatii inalte in lungul drumurilor cu conditia de a nu impiedica vizibilitatea.

ARTICOLUL 14 - IMPREJMUIRI

Imprejmuirile spre strada vor fi transparente cu inél{imi de maxim 2,0 metri, din care un soclu
opac de maxim 0.6 metri §i vor fi dublate cu gard viu; in cazul necesitafii unei protectii
suplimentare, se recomanda dublarea spre interior, la 2,5 metri distantd, cu un al doilea gard
transparent, sau de opacitatea necesard, de 2,2 metri inaltime, intre cele doua garduri fiind plantati
dens arbori si arbusti.
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SECTIUNEA III - POSIBILITATI MAXIME DE OCUPARE S$I UTILIZARE A
TERENULUI

POT maxim = 50%
CUT maxim = 2,4 mp.ADC/mp.teren

T2 - Subzona transporturilor feroviare (CF)
GENERALITATI: CARACTERUL ZONEI

Subzona de cai ferate cuprinde infrastructura feroviard, constructiile si instalatiile aferente
exploatdrii si intretinerii liniilor de cale feratd. Autorizarea constructiilor din zona cailor ferate se
emite In temeiul OUG nr. 12/1998 privind transportul pe caile ferate roméne. Pentru lucréri in zona
cailor ferate si in vecinitatea zonei de protectie a acestora, solicitantul autorizatiei de construire
trebuie s& obtind avizul organelor publice specializate. Zona este constituitd din cladiri de interes
public, platforme si liniile de cale ferata.

SECTIUNEA I - UTILIZARE FUNCTIONALA
ARTICOLUL 1 - UTILIZARI ADMISE

Se pot amplasa cu avizul organelor publice specializate:

e constructii §i instalatii aferente exploatarii si intretinerii liniilor de cale ferata,

e constructii si instalatii pentru exploatarea materialului rulant §i a mijloacelor de restabilire a
circulatiet;

e instalatii fixe pentru tractiune electrica;

e instalatii de semnalizare, centralizare, bloc de linie automat, telecomunicatii, transmisiuni de
date si constructiile aferente acestora,

e amenajari, lucrari de terasamente si infrastructurd,

e spatii necesare functional i pentru asigurarea securitdtii transportului feroviar;

e lucriri de protectie impotriva poludrii (ziduri antifonice etc.);

e spatii verzi amenajate pe suprafetele libere rezultate din modul de organizare a incintelor;

e parcaje pentru salariati si pentru caldtori.

ARTICOLUL 2 - UTILIZARI ADMISE CU CONDITIONARI

Constructiile care se amplaseaza in zona de protectie a infrastructurii feroviare situatd in
intravilan se autorizeaza cu avizul Companiei Nationale de Céi Ferate "CFR".

Prin zona de protectie a infrastructurii feroviare se intelege fasia de teren indiferent de proprietar,
cu latimea de 100 metri misurata de la limita zonei cadastrale C.F.R., situatd de o parte si de alta a
cdii ferate (conform RGU).

Lucrarile de investitii ale agentilor economici si ale institutiilor publice, care afecteaza zona de
protectie a infrastructurii feroviare, se vor autoriza cu avizul Companiei Nationale de Céi Ferate
"CFR" si al Ministerul Transporturilor, i anume:

e cii ferate industriale;

e lucrari hidrotehnice;

e traversarea cdii ferate de citre drumuri prin pasaje denivelate;

e subtraversarea liniilor de cale feratd de retele de telecomunicatii, energie electricd, conducte
sub presiune de apa, gaze, produse petroliere, termotehnologie si canale libere.

ARTICOLUL 3 — UTILIZARI INTERZISE

Se interzice construirea de orice fel in zona de sigurant3 a caii ferate. In prezentul regulament
prin zona de sigurantd a cdii ferate se intelege fasia de teren de 20.00 m de o parte si de alta din
axul caii ferate de-a lungul acesteia.

In zona de protectie a infrastructurii transporturilor feroviare se interzic:

e amplasarea oricdror constructii, depozite de materiale sau infiintarea de plantafii care
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impiedica vizibilitatea liniei si a semnalelor feroviare;

e efectuarea oricaror lucrdri care, prin natura lor ar provoca alunecdri de teren, surpdri sau ar
afecta stabilitatea solului prin taierea copacilor, extragerea de materiale de constructii sau care
modifica echilibrul panzei freatice subterane;

e depozitarea necorespunzitoare de materiale, substante sau deseuri care contravin normelor de
protectie a mediului sau care ar putea provoca degradarea infrastructurii cdilor ferate romane, a
zonei de protectie a infrastructurii cailor ferate precum si a conditiilor de desfasurare normala a
traficului.

Se interzice amplasarea reclamelor luminoase care sa deranjeze vizibilitatea semnalelor C.F.

Depozitarea sau manipularea unor substante sau deseuri de felul celor de la articolul 3.c) este
permisi numai cu respectarea conditiilor stabilite de Compania Nationala de C&i Ferate C.F.R. —
S.A. amenajarile §i instalatiile de transvazare sau de depozitare a materialelor, substantelor sau
deseurile mentionate mai sus se pot realiza pe bazd de studii privind implicatiile asupra activitatii
feroviare si de mediu executate de unititi de proiectare autorizate pe baza avizului organelor
publice specializate.

SECTIUNEA II - CONDITII DE AMPLASARE. ECHIPARE SI CONFORMARE A
CLADIRILOR

ARTICOLUL 4 - CARACTERISTICI ALE PARCELELOR (SUPRAFETE, FORME,
DIMENSIUNI)

Pentru noi incinte si pentru extinderi ale acestora se vor elabora Planuri Urbanistice Zonale sau
de Detaliu conform normelor specifice.

ARTICOLUL 5 - AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE ALINIAMENT

Constructiile noi destinate birourilor vor fi amplasate la aliniament sau retrase cu o distantd de
minim 6.0 metri in functie de caracteristicile frontului strazii.

Noile constructii din cadrul incintelor tehnice vor fi retrase de la aliniament la minim 10.0
metri pe strazile de categoria I §i II si la minim 8.0 metri pe strdzile de categoria IIL.

ARTICOLUL 6 - AMPLASAREA CLADIRILOR FATA DE LIMITELE LATERALE SI
POSTERIOARA

Distantele fatd de limitele parcelei vor fi de minim jumatate din indltimea cladirii, dar nu mai
putin de 6.0 metri.

ARTICOLUL 7 - AMPLASAREA CLADIRILOR UNELE FATA DE ALTELE PE
ACEEASI PARCELA

In toate cazurile se vor respecta normele tehnice specifice.
ARTICOLUL 8 — CIRCULATII $I ACCESE

Se va asigura accesul direct dintr-o circulatie public
ARTICOLUL 9 - STATIONAREA AUTOVEHICULELOR

Cu urmatoarele conditionari:

o stationarea vehiculelor atdt in timpul lucrarilor de constructii-reparatii, cat si in timpul
functiondrii cladirilor se va face in afara drumurilor publice, fiecare unitate avand prevazute in
interiorul parcelei spatii de circulatie, incarcare §i intoarcere;

e in spatiul de retragere fatd de aliniament se pot prevedea parcaje cu conditia Inconjurarii
acestora cu un gard viu avand inal{imea de minimum 1.2 metri, dar fard sd obtureze vizibilitatea
de-a lungul liniilor ferate §i a semnalelor CF.
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ARTICOLUL 10 — INALTIMEA MAXIM ADMISA

Indltimea cladirilor in planul fatadei nu va depési distanta dintre aliniamente si nici Tnal{imea
maximi admisd in unititile de referintd adiacente, cu exceptia instalatiilor tehnice.

ARTICOLUL 11 - ASPECTUL EXTERIOR AL CLADIRILOR

Volumele construite vor fi simple si se vor armoniza cu caracterul zonei si cu vecinatitile
imediate.
Fatadele posterioare si laterale vor fi tratate arhitectural la acelasi nivel cu fatada principala.

ARTICOLUL 12 - CONDITII DE ECHIPARE EDILITARA

Toate cladirile vor fi dotate cu instalatii de apa §i canalizare §i se va asigura preepurarea apelor
uzate, inclusiv a apelor care provin din intretinerea si functionarea instalatiilor, din parcaje,
circulatii si platforme exterioare.

In cazul alimentarii cu apa in sistem propriu se va obtine avizul autoritd{ii competente care
administreaza resursele de apa.

ARTICOLUL 13 - SPATII LIBERE $I SPATII PLANTATE

Orice parte a terenului incintei vizibild dintr-o circulatie publica va fi astfel amenajatd incat sd
nu altereze aspectul general al localitatii.

Suprafetele libere neocupate cu circulatii, parcaje si platforme functionale vor fi plantate cu un
arbore la fiecare 200 mp.

Se vor prevedea plantatii inalte cu conditia de a nu impiedica vizibilitatea liniilor si a semnalelor
CF in lungul limitelor incintelor care reprezintd totodaté linii de separatie fatd de alte subzone si
unitati teritoriale de referinta.

ARTICOLUL 14 - IMPREJMUIRI

Imprejmuirile spre stradd vor fi transparente, cu inél{imi de maxim 2.0 metri din care un soclu
de maxim 0.6 metri, si vor fi dublate cu un gard viu.

SECTIUNEA III: POSIBILITATI MAXIME DE OCUPARE SI UTILIZARE A
TERENULUI

POT maxim = 70%

CUT maxim = 2,5 mp.ADC/mp.teren

8. — Conditii si recomandiri _cuprinse in_certificatul de urbanism, acordurile si avizele
obtinute, cu impact asupra infrastructurii de transport

Aviz CNAIR nr. 17088 / 04.08.2021

Pentru constructiile ce urmeaza a se executa in zonele limitrofe DN2, DN 17, DN 29, DN 29A
pe sectoarele care nu sunt in administrarea Consiliului Local al mun. Suceava si pentru accesele
rutiere aferente, in Certificatele de Urbanism emise de Priméaria Municipiului Suceava, jud.
Suceava, se va impune obligatoriu obtinerea de la DRDP Iasi a autorizatiilor de amplasament si
acces la zona drumului national.

Aviz CFR nr. 32 /07.02.2022

Potrivit prevederilor formulate in avizul nr. 32 / 07.02.2022 eliberat de Compania Nationala
de Cii Ferate "CFR" Sucursala Regionald Iasi, Sucursala Regionald de Cai Ferate are in
administratie pe raza UAT Suceava o suprafatd de teren de 75.52 ha, din care 48.59 ha teren
apartin domeniului public al statului, dat n concesiune CN CF "CFR" SA si 26.93 ha teren apartin
domeniului privat al CN CF "CFR" SA.

In conformitate cu art. 20 din HG nr. 525 republicatd din 27 iunie 1996 cu modificarile si
completirile ulterioare, respectiv art. 29-33 din OUG nr. 12 din 7 iulie 1998 actualizata, Primaria
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Municipiului Suceava va solicita prin Certificatul de Urbanism, avizul de la CN CF "CFR" SA prin
Sucursala Regionald de Cai Ferate lasi, pentru constructiile definitive sau provizorii ce urmeaza a
fi edificate sau demolate, in zona de protectie a infrastructurii feroviare publice.

Avizul este emis cu urméatoarele observatii:
- trecerile la nivel cu calea feratd existente pe raza mun. Suceava, vor respecta prevederile SR
1244/1996;
- executarea de lucriri in zona de protectie a infrastructurii feroviare publice (100 m de o parte si
de alta a ciii ferate, conform cu Ordonanta de Urgentd nr. 12/07.07.1998, actualizatd, aprobata prin
Legea nr. 89/1999) se avizeaza conform Dispozitiei Directorului General al CNCF "CFR" SA nr.
193/24.11.2020 si Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 2031/2020.

Aviz AACR nr. 7507/2879/208 din 29.04.2022

Avizul pentru Planul Urbanistic General este conditionat de respectarea urmatoarelor
prevedert:

- regimul de ndltime maxim admis in UTR -urile, zonele st subzonele functionale aflate in
zonele cu servituti aeronautice civile, trebuie s& respecte prevederile RACR-ZSAC editia 1/ 2015,
modificatd §1 completatd;

- in conformitate cu prevederile art. 4.3, cap. IV din RACR-ZSAC, editia 1/ 2015 sunt necesare
solicitarea si obtinerea avizelor AACR pentru toate obstacolele din zonele de referinta I, 111 si IV,
cu indltimi egale sau mai mari decdt cele mentionate la pct. 4.3.1 i a prevederilor art. 4.4;

- se vor respecta prevederile RACR-ZSAC, editia 01/ 2015 cu modificarile si completarile
ulterioare - pentru municipiul Suceava se va {ine cont de zonele de protectie aferente mijloacelor
CNS si se vor evidentia obligatoriu in plansa de Reglementari urbanistice (vezi tabelul nr. 2.1 si
fig. 2.2, fig. 2.3 din Anexa nr. 2);

- se vor respecta prevederile art. 3.4.3 din RACR-ZSAC privind avizarea obiectivelor situate in
zonele de protectie aferente mijloacelor CNS, referinta cota la sol pentru DVOR/DME Suceava
= 392,25 m, respectiv cota la sol pentru DME 34 = 407,20 m;

- regimul maxim de indltime pentru aferent UTR F- Zon& dotdri cult (regim de indltime
nelimitat) nu face obiectul prezentului aviz, acesta se va stabili punctual in baza avizului AACR,;

- respectarea prevederilor art. 2.3 din RACR-ZSAC privind servitutile aeronautice de balizare;

- in planurile de urbanism se va tine cont de programul de dezvoltare a Aeroportului $tefan cel
Mare Suceava, si se vor respecta avizele emise de AACR pentru aerodrom,;

- in conformitate cu art. 5.7, cap. V din RACR-ZSAC: "

(1) Pentru declararea zonelor cu servituti aeronautice civile §i instituirea regimului de protectie
corespunzator, autoritatile administratiei publice locale vor include aceste zone in planurile de
urbanism generale si zonale si vor integra datele specifice referitoare la caracteristici, restrictii,
terenurile limitrofe aerodromurilor, pentru prevenirea pericolului concentrdrii pasérilor si
animalelor sélbatice).

(2) Planurile de urbanism generale si zonale, incluzand zonele cu servituti aeronautice civile,

trebuie avizate de citre AACR.";

- in conformitate cu prevederile art. 87 alin (3) din Codul Aerian al Romaniei 2020, Autoritatile
administratiei publice locale pe raza cérora se gasesc zone supuse servitutilor aeronautice civile au
obligatia de a supraveghea respectarea restrictiilor asociate acestor zone §i de a transmite
Autoritatii Aeronautice Civile Romane, administratorului aerodromului sau al echipamentului de
navigatie aeriana din zonele respective documentul de receptie a lucrérilor aferente constructiilor
autorizate in baza avizului Autoritétii Aeronautice Civile Romane;

- in conformitate cu prevederile art. 91 alin. (3) din Codul Aerian al Romaéniei 2020, persoanele
fizice §i juridice care realizeazd pe teritoriul Romaniei, cu respectarea legislatiei specifice,
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constructii cu inilfimea de la sol mai mare sau egald cu 45 de metri au obligatia notificarii
Autoritatii Aeronautice Civile Romane cu privire la natura constructiei, inéltimea §i coordonatele
acesteia, in termen de 48 de ore de la finalizarea constructiei,

- in conformitate cu prevederile art. 84 din Codul aerian la Romaniei din 2020 si a art. 5.5 din
RACR- ZSAC, administratorii aerodromurilor gi administratorii mijloacelor CNS si meteorologice
stabilesc, la momentul certificirii/recertificdrii, zonele cu servitufi aeronautice civile
specifice/particulare asociate aerodromurilor si, respectiv, mijloacelor CNS si meteorologice pe
care le detin/opereazi, furnizeazd documentatiile tehnice corespunzitoare si le promoveaza la
AACR pentru avizare;

- autorititile administratiei publice locale au obligatia integrarii in documentatiile de urbanism si
de amenajare a teritoriului, in conditiile legii, a zonelor supuse servitutilor aeronautice determinate
si transmise conform alin. (1) art. 85 din Codul aerian la Roméniei din 2020, impreund cu
restrictiile asociate acestor zone;

- autorizatia de construire a unui aerodrom civil nou va putea fi emisd numai in conditiile in care
zonele supuse servitutilor aeronautice civile si restrictiile asociate, determinate In conformitate cu
reglementirile specifice prevazute la art. 84 din Codul aerian la Romaniei din 2020, sunt incluse in
documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate in conditiile legii, cu avizul
prealabil al Autoritatii Aeronautice Civile Romane;

- in conditiile punctului 15, pentru fiecare obiectiv ce urmeaza a fi construit in zonele cu servituti
aeronautice avizate de AACR si aplicate de administratia publica locald, va fi solicitat avizul
AACR 1n conformitate cu reglementérile aeronautice aplicabile;

- se vor respecta prevederile RACR-ZSAC, editia 01/ 2015 modificatda §i completata -
administratiile publice locale vor include zonele cu servituti aeronautice civile in Regulamentul
Local de Urbanism (RLU) aferent Planul Urbanistic General (PUG) si vor integra conditiile de
construire specifice in aceste zone (se va nota in partea scrisa RLU, 1n capitol separat amplasarea
fatd de cdi de comunicatie aeriene, conditiile in care este necesara solicitarea §i obtinerea avizului
AACR, conditiile de construire pentru zonele cu servituti aeronautice. Se vor evidentia in planga de
Reglementiri urbanistice - zonificare functionald/ UTR, zonele cu servituti aeronautice), Emitentul
certificatului de urbanism si a autorizatiei de construire, in activitatea de aplicare a PUG, in mod
obligatoriu noteazi conditiile de amplasare si realizare a obiectivului propus in zona de servitute
aeronautica,

- respectarea prevederilor legislatiei nationale in vigoare si ale reglementdrilor aeronautice
aplicabile inclusiv.
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Prezentul Document de avizare este insotit de urmaitoarele:

e Planuri extrase din documentatia de amenajare a teritoriului / urbanism privind situatia
existenta si propunerile referitoare la infrastructura de transport:

Incadrarea in teritoriu, sc. 1:25 000

Reglementari urbanistice — zonificare, sc. 1: 10 000

Reglementari urbanistice — organizarea circulatiei, sc. 1: 10 000

D4 — Profile transversale caracteristice DN, sc. 1:200

D5 — Schite zone drum

Studii de circulatie (dupa caz) — nu este cazul.

Alte piese desenate, considerate necesare pentru ilustrarea solutiei propuse (se vor

specifica)

AN e N

e Documente:
1. Certificatul de urbanism nr. 57 din 21.01.2022
2. Avize/acorduri obtinute de la autoritatile aflate in subordinea MT
aviz. CNAIR nr. 17088 / 04.08.2021

3. Alte avize cu impact asupra infrastructurii de transport de interes national
aviz AACR nr. 7507/2879/208 din 29.04.2022

4. Alte documente (se vor specifica)
Memoriu general

Regulament local de urbanism

PROIECTANT GENERAL

Asocierea s.c. URBAN TEAM s.r.l.
BUCURESTI (lider de asociere) si s.c.
ARHITECTURA GRAFICA DESIGN srl
SUCEAVA (asociat)

DIRECTOR GENERAL/DIRECTOR REPREZENTANT
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In urma analizirii documentatiei tehnico-economice prezentate, Consiliul Tehnico-Economic
al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

AVIZEAZA FAVORABIL

Documentatia: «Reactualizarea Planului Urbanistic General al Municipiului Suceava»

Presedinte ?TE,

Vicepresedinti CTE,
SECRETAR DE STAT
Ionut-Cristian SAVOIU

’A S Pl R W s o

Vicepresedinti CTE,
SECRETAR DE STAT
Bogdan Stelian MINDRESCU

/

16706 0820

Directia Transport Feroviar
DIRECTOR
Draggs ANOAICA

/A A

/

v

Directia Transport Aerian

DIRECTOR
‘FMihail IONESCU
SECRETARIAT C.T.E.
Directia Autorizatii de Construire, Directia Infrastructura
Reglementiri Tehnice si Mediu Rutieri si Investitii
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